- CARBURATELRS

MODELES EX.12-22-32-42

NOTICE DESCRIPTIVE

Ref. 744




DESCRIPTION GENERALE

Ces carburateurs comportent :
= Un gicleur noyé 12 (fig. 1). .
<= Un orifice d'air d’émulsion 2 (fig. 1) en dérivation sur le circuit principal.
— Un double diffuseur-16-17 (fig. 1)} assurant une pulvérisation parfaite 4 tous les
régimes de fonctionnement. )
 — Une pompe d’accélération 20 & 27 (fig. 1) qui fournit @ la reprise un appoint d’essence
. exactement proportionné & I'effort dermandé au moteur.
. — Un dispositif 29-31 (fig. 1) enrichissant le mélange pour obtenir lo puissance maximum
lorsqu'elle est nécessaire et permettant d’utiliser un réglage pauvre aux régimes moyens de marche,

d’ou économie de carburant. i
" — Un dispositif de déport semi-outomatique J-H-D (fig. 2) qui assure les départs aisés par

_ les températures les plus basses. - o ‘
— Un dispositif de ralenti accéléré [-M-D (fig. 2) conjugué avec le dispositif de départ.
Le ralenti accéléré permet une mise en oction rapide du moteur et évite le calage & froid. -
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LEGENDE Fig. 1
o 17) Céne de diffusion.. .
* 9 Vis calibrée d’air d’émulsion principale. 18) Pulvérisateur. ~ o ’

1) Corps-cuve (supérieur),
19} Volet de déport. . . ] -
20) Tige de commonde de pompe. . )
21) Ecrou de régloge de pompe.: ’ .

22) Goupille fendue.
23) Tige du piston de pompe.

-3) Gicleur de ralenti.
. . 4) Couvercle de cuve.
* 5} Mise & l'cir de cuve.
. &) Flotteur.

7) Pointeau d'arrivée d'essence.
8) Siége de. pointeou. 24) Ressort de pompe.

" 9} Roccord " d'arrivée d'essence. 25) Levier de commande de pompe.
10) Axe du, fiotteur. 26) Clapet d'aspitation de pompe.

© 11) Bouchon du jet principal. 27) Piston de pompe.

©12) Jet principol. 98) Ressort du cuir de pompe. .
13) Papillon des gaz. 29) Clopet de refoulement de pompe.
14) Orifice de progression ralenti. 30) Régloge de course de pompe.
15) Vis réglage richesse ralenti. 31) Gicleur de pompe,
16) Diffuseur. . . ; 32) Vis calibrée d'air d‘émulsion de ralenti.
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FONCTIONNEMENT

L'essence arrive par le raccord 9, passe par le siége de pointeau 8 et entre dans la cuve
dont le niveau est maintenu constant .par le flotteur 6. ' ' ‘
Elle traverse -ensuite le jet principal 12 et se rend au pulvérisateur 18. - :
L'automaticité, c’est-a-dire la constance de la richesse du mélange & tous les régimes est
assurée par l'orifice calibré d’air d'émulsion 2. : . o .
L'émulsion pulvérisée grace & la dépression élevée régnant au col du diffuseur secon-

papillon de gaz 13.
- Fig. 2

LEGENDE Fiq. 2

A) Levier de commande du papillon de
goz, -

B} Vis de butée ralenti.

C) Levier de butée de popillon de gaz.

D} Levier du ralenti accéléré.

E) Vis de réglage ralenti accélérs,

F) Vis de réglage de richesse de ralenti.

G) Levier de commande de pompe.

H) Doigt d’entrainement du volet de
_ départ, ’

I} Levier de commande du volet de
départ. s

4} Ressort de rappel volet de départ,

K} Support de gaine. ‘

L) Volet de départ.

M) Biellette rolenti accéléré.

daire 17, est ensuite entrainée par gravité et par dépression vers le moteur, en passant par le

SYSTEME DE RALENTI

Au ralenti, le combustible est dosé par le gicleur

de ralenti 3 et pulvérisé par les orifices 14 débouchont
prés de la tranche du papillon. - :
L'orifice inférieur fonctionne seul au ralenti

‘extréme, l'autre pendant la progression (premiers degrés
' P

d’ouverture du papillon), La vis 15 régle la richesse du
mélange au ralenti.

POMPE. DE REPRISE

Aux reprises |'cuverture du papillon entraine, par
la tige 20 et le ressort 24, la descente du piston 27 de la
pompe de reprise. L'injection d’essence, refoulée & trovers
le ciapet 29, est pulvérisée par le tube gicleur calibré 31

~ débouchant dans le diffuseur.

Le ressort 24, comprimé pendant la manceuvre; se
détend ensuite et achéve la descente du piston, ce qui
prolonge l'injection et soutient la reprise. '

ENRICHISSEMENT DE PLEINE PUISSANCE

~ Dans la derniére partie de la course d’ocuverture
du papillon, ler piston 27 de la pompe maintient cuvert le
clapet 29. Un débit supplémentaire d'essence pulvérisée
par le tube gicleur 31, vient s’ajouter alors & celui du
pulvérisateur principal 18 et enrichit le mélange. Dans ces
conditions, le moteur peut développer sans danger sa
pleine puissance. Aux ouvertures partielles du papillon, le
clapet 29 reste fermé et le carburateur débite un mélange
économique,

SYSTEME DE DEPART

. Le départ par temps froid est assuré par la
fermeture du volet L, ce qui réduit le débit d’air et aug-
mente la proportion d’essence,

- Une biellette M, entrainée par le levier |, pro-
vogue en méme temps l'entrebdillement du papillon des
gaz par les leviers D et C; le ralenti accéléré ainsi obtenu
permet un échauffement rapide du moteur et {‘utilisation

immédiate de la voiture.

Les deux dispositifs de départ et de ralenti accé-
léré sont commandés simultanément par lg tirette du
starter agissant sur le levier |

REGLAGES

Réglage du ralenti accéléré, — Le moteur étant

chaud, ouvrir en grand le volet de départ et régler I'entrebdaillement du papillon de gaz & l'aide

de la vis de butée de ralenti normal B pour obtenir une vitesse de la voiture en prise directe de

25 km/h. environ, .- . . N

Arréter alors le moteur. Fermer le volet de départ. Amener.la vis de butée réglable du
ralenti accéléré E juste en contact avec le doigt de butée correspendant du levier de papillon de
goz. Ouvrir le volet de départ et procéder ensuite au régluge du ralenti normal par la vis B,
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..« -de départ. En cas de difficulté, ne pas
I'moteur par la pompe de reprise.

i enrichit et inversement.
* fgit boiter. On recherchera la position de la vis donnant je ralenti le plus régulier.

en particulier, oméliore la reprise en donnant un plus grand

le flotteur 6. Il est réglé a I'usine en général a 15 mm. en-dessous de la
“(le joint étant retiré). ' ’

_corriger le niveau et I‘arener & la position voulue. 1l es

“convenables que nou
portée sur la cuve a niveau constant.

Mettre le contact. Actionne
“renouveler V'action du démarreur.

& la main lo"pompe d’alimentation.

avant de-se servir de la voiture.

_ mcintenir ouvert en gran

vra étre a la température normale de marche.

Le papillon de gaz étant en position de butée & la fermeture, ajuster la vis de butée B

"pour la vitesse de ralenti désirée.
Régler ensuite la richesse de ralenti en ogissant sur la vis pointeau F.

Réglage du ralenti normal, — Le moteur de

En la dévissant on
Un mélange trop pauvre fait caler le moteur, un mélange trop riche le

Retoucher ensuite s'il y @ fieu le réglage de la vitsse de ralenti par la vis B. -

Réglage de la pompe de reprise. — Deux réglages sont prévus.
La bielle 30 est en général montée dans le trou du levier 25 le plus rapproché de son axe

(petite coursel.

. On peut aussi la monter dans le trou le plus éloigné, ce qui, dans certains cas et en. hiver
débit momentané d'essence. '

. Ltécrou 21 est réglé & V'usine de facon que le clapet 29 commence 4 s’ouvrir pour une
si I‘on doit démonter

osition bien définie du papillon 13. Ce réglage ne doit pas étre modifié;
scrou, il faudra bien repérer sa position pour la rétablir exacterment.’

u d’essence. — Le niveau de I‘essence dans la cuve est déterminé par

Réglage du nivea
face supérieure de la cuve

Ce régloge n'a pas a étre retouché, & moins que {'on utilise de !'essence trés lourde ou

“que le bras du flotteur ait été déformeé. »

cessaire, on_peut, en courbant ce bras vers fe haut ou vers le bas,
t mieux d'employer les joints d’épaisseurs

s fournissons {6/10, 8/10 ou 12/10) placés entre le siege de pointeau et sa

Lorsque cela est né

MANCGUVRES AU DEPART
Par temps froid, — Tirer & fond sur le bouton du starter pour fermer le volet de départ. -
r le démarreur. Si le moteur part et s’arréte aprés quelques explosions,

Aprés un arrét de longue durée, remplir d'essence la cuve du carburateur en actionnant

Le départ du moteur ayant été obtenu, repousser la tirette du starter de 1/3 de la course

Lorsque le moteur sera & la température normale,. repousser & fond la firette.

& chaud. — Mettre le contact. Actionner le démarreur. Ne pas utiliser le dispositif

Départ
donner de coups- d’accélérateur, car on engorgerait le

Engorgement aceicentel du moteur. — Repousser complétement le bouton de starter,
d le papillon par la pédale d’accélerateur, actionner le démarreur jusqu’a
ce que le moteur parte. ' : | g
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':? DESIGNATION DES PIECES Numéro Prix 2 DESIGNATION DES PIECES Numéro Prix
&
ARRIVEE D’ESSENCE . ADMISSION DES GAZ
}|Raccord orientable pour durit ......... 65.098 100, »|| 21|Papillon de gaz:
2|Axe duraccord .u.iieiiiriiiiieaiaens 48. 167 &0, » pour EX. 12 .ioviiiaiianan, . 10.586P | 180,
3|Crépine defiltre .....ccoevieeienan... 48.169 .55, »|| — EX. 22 ciiiiiiiiiiiiiine, "1 157P 180, »
4{Joint de I'axe du raccord .. .vvininnn... 17.596 3, »||. — BEX 32 i e eeienee [0.621P ‘225, »
formant : : ik — EX42 i 65.122 275, »
Raccord complet d'arrivée d'essence pour ' 22|Vis de fixation du papillon : .
= L1 o eaeees|| 65.099 L2214, »| pour EX. 12 ooiiiiiiiiiiiin 64.59¢ 12, »
Durit de 7 (longueur 0,05) ...........[|212.485 .20, » — EX. 22-32et 42 ..........|| 64.518 12, »
: 23|Levier de commande du pousscir del| . .. .
: N'YEAU CONSTANT ‘pompe d'accélération. ... P ..... vees]| 13.217P 50, »
5|5iége de pointeau court : . 24jEcrou du levier. .ooveeeirriervenans. Ll 13.250P 20, »
D= 1,75mm. ..ccouen..s veseerees|t 65.108 150, »{| 25[Rondelle GROWER de I'écrou ........ . 10.46%M 5 »
D=2 36mm .cccuu.. Cereieeenen, 203.511 150, »j| - .
Dom 260 MM, 2ennerrnnsnnsriss 64.846 | 150, » Cé’““ANgE DY PAPILLON
D=2,87mm «vovivusnnnn. PR 61.805 150, » LT .
o D32 mm i 65.126 150, » 3} Ancienne disposition : avec levier;
6|Pointeau d'arrivée d'essence ........... 13.238pP 200, »j| | de papillon orientable 2 serrage 3 pince ff R
7|Joint du siege de pointeau : Axe de papillon avec butée montée :
de 5/108alie..eennninnnninnnsns. 45,128 15, » pour EX. 12 ... .ot eiis cens]| 13.804M 1 300, »f
de 810 aluie..nnrreraaaies .|| 61.418 15, » —~ EX.22et€X,32..........|| 13.378M| 300, »
de 10/10¢al,...cccnuen..... e 65.120 15, » —~ EX. 42 ... ceeevvan |l 065,123 350, »
de 12/10%alu...eieiinnnninnnnnnnn.. 61.848 15, » Entretoise de I'axe de papillon (pour| -
BIFlotteur ..vivrivrniiinennnnas e 13.221M | 400, » EX. 12 seulement) ...... venes ceevn|| 13.949P 20, »
9| Axe du flotteur ................ ceeenl|b 1302220 20, » Levier de commande de papillon avec vig :
10|Couvercle de la cuve ............. eeel] 14.062M | 230, » de serrage : :
Il{Joint du couvercle de la cuve...... 13,23%M 45, » COUTt .onnnnrinaninnanenns IR [3.779M4 | 150, »
l% \F{Is de fixation du couvercle ...........|| 14.063P 20, » Vis d long dl --------------- 2"‘8;3 123’ ::I
ondelle GROW| ; ; . is de serrage du levier ........... ceees . s
ROWER des vis de fixation .[I 10.467M 5 Vis de réglage de vitesse du ralenti .....J| [3.070P 25, »!
CORPS-CUVE Ressort frein de la vis de réglage ....... 13.071P 15, »|
ET CORPS PAPILLON - 34|Levier de commande du. ralenti accéléré,
I 4|Corps-cuve nu (corps supérieur) pour] avec vis de butée et ressort : ,
© | wvolet de départ( avgc mé;:F:lats et)ax?a de pour EX. 12 ..ol 13. 832;’1 Zgg, »]
BMM, vrrerriiinnnnn. eernas L.l 61,816 - {2,500, » , — EX.22-32et 42 .......... 13.3 235,
Corps-cuve complet avec vis d'assemblage - | 35| Vis de butée du levier de commande ... | 13.317P 15, »
et rondelles, sans diffuseur, ni joint 34[Ressort de freinagels de ]la'vis fereeenas | 13.3 [sP -20, »
d'assemblage, ni biellette d'entrebailled b) Nouvelle disposition, avec levier,
ment ...,...... e 6,000, » de gapftllon orientable 4 trous et serrage| _ _
}5|Corps-papilion nus (corps inférieur) : en bout : : sl - i
E)g. FZ':vec trou (de p?ise de :ﬂéggession : 26|Axe de papifion nu pour EX, 12 ....... 211.350 200, »j
36 x 100- entr'axes 53 mm, ... .. 61.864 [1.000, »|| - Axe de papillon réparation pour EX, 12 1| 213. 175 200, »
EX. |2 avec trou de prise de dépression ‘ . .|Axe de papilion nu pour EX. 22etEX. 3211 211.349 200, »y
26 x 100-entraxes 60 mm......| 65.133 [1.000, » Axe de papillon réparation pour EX. 22 . .
EX. 22 avec trou de prise da dépl‘ESSiOn et EX, 3.2 ......................... 213,173 200. »I
36 x 100- entr'axes 65 mm, ...:.H 61.488 |1.100, » Axe de papilton nu pour EX.42...... s 200521 -1 200, »
| EX. 22 avec trou de prise de dépression _ |Axe de papillon réparation pour EX. 42..{1 213. 174 200, »
38 x [25- entr'axes 65 mm 61.725 |1.100, »|| 27|Levier de butée du papillon ..... vevend{ 211,353 100, »|
EX. 22 avec trou de-prise de de’p}'e.s.sn:c;ﬁ "28|Vis de réglage de vitesse du ralenti ,....{| 13.070P 25, »f:
16 x 100-entraxes 68 mm 65.051 |1.100, »|| 2%|Ressort frein de lavis ..... e 13.071P 15, »f
EX. 32 avec trou de prise de dépression . 30|Rondelle entretoise avec méplats placte -
36x 100-entraxes 72 mm, ..... 14.606M {1.200, » s0Us le levier de butée de papillon ... | 21 1.354 10, »f
EX. 32 avec trou de prise de dépression 31|Levier de commapde de papillon : :
36 % 100-entraxes 75 mm, ... .. 213.176 |1.200, » court (entr'axes 34mm.) ........ 48.240 120, »
EX. 42 (avec emplacement pour trou dej long {non percé maximum 60 mm.)|| 60.04% | 120, »
; prise de dépression) ........... 8512t |2.200, » 32 Ecrou de serrage du levier ............ 25.497 15, »
Cgrps-papi”on complets avec biellette 33 ROl’)ldEue GROWER de 8 ..-... SRR 10.473M 5 »
13.235.P. et goupille | x 25, sans dif 34|Levier de commande du ralenti actéléré
fuseur, ni joint d'assemblage, ni biel avec vis et ressort ,.....aio..... cead[ 13.324P 235, »
! lette d’entrebaillement : 35|Vis de butée du levier de commande ...|| 13.317P 15, »
EX 12 e e 2.190, »|| 36|Ressort de freinage de lavis ........... 13.319P 20, »
' EX. 22 .o 2,290, »|| 37Capuchon de la vis de réglage ......... 61.439 30, »
| EX. 32 i 2.430, » REGLAGE GENERAL
i EX 4 e 3.480, »{| 38 Diffuseur : ‘
| 6;Raccord de prise de dépression : " pour EX. 12(de 18,24 26,2) ....|| 13.805M | 200, »
pourtroude 6 x 100 .......... 200. 642 90, »| — EX,22(de 21,43 29,4) ....|| 13.199M| 200, »
ou - 8x 125 ..... veoad|] 27,104 90, » — EX.32(de 23,82 35) ..... 13.200M | 250, »i
16:Vis bouchen de prise de dépression : , — EX. 42 {de 32,5 & 38,5 de LT |
pourtroude 6 x 10D .......... 603 10, » 28N 2 ittt ce..|| 65.1247-| - 450, »
- 8x 125 ..., 20.714 30, »|[ 39{Pulvérisateur : et e Sieen |
17)Joint de vis ou de raccord : . de 2,5 cr it 14.116P 260, »
pourtroude 6 x 100 5......... 19.381 3, »| e 28L e ea e 13.276P | 240, »|
- 8x (25 .......... 20.455 3, » — 27 i e 14.099P 260, »
| 8'Joint du corps papillon sur cory s-cuve : S i { E 13.470P | 260, 2
PoUr EX. 12 ...iiiiiinnnnnnn.. 13.803P 50, » P 13.780P | 260, »l
I — EX.22 13.050P 50, » Bl T 13.781P 260, »
— EX.32 . 13.422P 50, » — 36 e 13.084P |- 260, »|
) — EX. 42 i 65.125 50, » N 3 ' U 61.487 260, »|
. 19 Vis d'assemblage du corps papitlan sur le| — 32x 25 ik 61.797° 260, »
| | COFPSCUVE .. vrrunennrvnunrronssans 13.076P 40, » — 36X 25 i |4,359P 160, »
20/Rondelle GROWER des vis d'assemblage.!l  10.743P 5 » — 36X AT e |4.529P 260, »




DESIGNATION DES PIECES Numéro Prix 2 DESIGNATION DES PIECES Numéro Prix ‘I
-3
Jet principal : ' DISPOSITIF DE DEPART A-FROID,
de 0362 080" ...0iveiiiianns 13.081P 100, » ET RALENTI ACCELERE
Bouchon du jet principal ....vaiiaienn 13.228P 70, »|| g4|volet de départ 2 méplats, sans clapet...|| 61.835 150, »
Joint cll.l_ bouch?n. baeseciineinessnens 13.527pP 5, »|| 65/ Axe du Vohﬁ de dépaﬁt (D=8 mml.)) avec
Vis calibrée d’air d’émulsion : levier de butée rivé ............. L.l 61,497 | 380,
de 65/1003 150/100 .0ovvnnnnns 13.671P | 55, | ¢g|vis de fixation du volet sur l'axe ..... -f|211.138 25, »
oo ' 67|Rondelle de bout d'axe de volet ....... 13.241P | . -20, »
RALENTI ‘ 68| Goupille fendue de maintien de larondellell |1, 125P 3,
. . ) 69|Ressort de rappel & la fermeture du volet
Gicleur de ralenti : - : . Standard (en filde 0,7) .....u.uunf| 61.517 40, »
: non émulsionné (de 654 85/100). |1 13.086M| 150, » faible  (enfil de 0,6) ........ S| 8t1.5106 40, »
<7 émulsionné (de 651 75/100) (| 61.484 $50, »|| 70|Levier de commande de fermeture du
Vis calibrée d'air de ralenti : - volet, complet avec attache fil et vis...|| 61.421 [ 180, »
de 90/100 3 220fi00 ........... 12.935P 80, »|| 7!|Levier de commande nu ...l 61.420 155, »
Vis pointeau de réglage de richesse del| = - 72]Vis de l'attache fil du levier ........... .13.10%P | 25, »I
ralentl ....oiieiiiiieienensiaeerad|| 13.072P | 55, »||-73{Bague entretoise épaulée formant tou- :
Ressortfreinde la vis coovnveiiianans.]| 34.797 25, »| rillon du levier de commande ........]| 13.102P 40,
Bouchon du trou de progression .......[| 10.719P 20, »|| 74[Vis de fixation de la bague entretoise ... 13.103P 40, »
T R 1} 75iRessort de rappel i l'ouverture du levier, 61,573 '55
. de commande ...... Crebesrseseannns -6l y P
POMPE DE REPRISE Support de gaine de commande de départ, i '
) ET ENRICHISSEUR - complet avec pince, vis et écrou ..... 13.608M 245, »|
. . . . comprenant :
Piston de pompe de reprise avec cuir et 76|Support de gaiNe NU ..uvvvensvarnsoens 15.089P 150, »
ressort de FUII’ Sertessecniiasieiaen, 13.237M 300, »{} 77|Pince de la gajne _____ Ctesssanesnsenan Il OBOP - B5, »
Ecrou-de la tige du piston ............. ’ 78(Vis de blocage de la gaine ............. i1.0BIP 20, »| v
pour tige-de 35,5 (ancienne disposition)| 13.248P 35, »|| 79|Ecrou de la vis de blocage +.....oevvnnns 1.082pP 20, » G
.= . 6 (nouvelle disposition)| 211.526 35, »|l 80|Vis de fixation du support ..c.......... 13.105P 25, » =
Goupille fendue de I'decrou......oueeees [ 123P 3, »|| 81|Tige coudée de commande de ralenti ;
Ressort du cuir de pompe ............. 212.121 100, » accélérée ......... U 61.492 | 110, »
Poussoir du piston de pompe ....... ..-}| 14.505P 100, »|| 82|Goupilles fendues de fa tige de commande{| 15 x 10 3,0
Ressort de tige de piston de pompe : 83|Rondelles d’appuis des goupitles ....... 10.436P | - 20, »
fatble ....vuvun.. Aesiresassaaaas 13.232P 55, »|| 84|Ressort antibruit de la tige coudée ..... 13.318P 20, »
15 61.392 55, » ) ‘
S54|Bague de(ressort de la tige du piston def| - ACCESSOIRES .
pompe (ancienne disposition)......... 61.447 25, »|| g i inci
55(Bielle en U de commar?de de p)iston ..... .13,235P 40, » 8 g}é pour jet principal ... uehon ac | 209729 120, »
. N ; ’ pour jet principal et bouchon acier] .
56!Goupalle'de la b_le[le .................. ! % 25 3, » ordinalre vevevnvas e trreneseseenes 209,833 200, »|
57\ Clapet d aspiration de la pompe ....... {3.253M 95, »| Clé pour jet principal et bouchon vana
58|Clapet d’enrichissement et de refou- ) dium A 209.833 500, »)
lement de pompe : Coupelle d'entrée d'air........oovvves 61.896 250, »
BVEC QUELE . roerencreen e 209.959 | 280, »li  lCoupelle anti-retoUr .....ee.eriannnes 210,129 | 500, »
o SANS QUELE oo rrvvnnreereensens 209.962 280, »j| gelarrache pulvérisatetr .......ov.vves (211,394 360, »
59|Joint du clapet de refoulement ......... 10.916 - 3, » Joint de Ia bride de fixation du carbura- [
60[Bouchon du canal inférieur de refoulement]| 13.245P i R teur ! : ‘
Gicleur de pompe : (de 404 90/ 100). pour EX. 12 (entr'axes 33) ...... 12.145 | 28, »
- long type USA ...|[| 13.226P 1560, »| — EX. 12( ~— 60)...... 210,600 28, »
- court type USA .|| 13.083P 160, » — EX,22( —. 63) ...... 12.147 30, »
61 — long type FRANCAIS(| 61,401 160, » = EX022( —  68) ...... 10.964P 30, »
: .- court type FRANCAIS|| 61.461 160, » . — EX.32( — 72)...... l'§.672 35, »
Vis bouchon du gicleur type USA....... 13.244P 20, »| — EX.32{( — 75 ......[213.042 35, »:
62 Ecrou bouchon du gicleur type FRANCAIS|( 209.859 55, »| —~ EX, 42( — 7884 ... 214.266 40, »,
63!joint de I'écrou bouchon ..............|| 37.220 3, o — EX, 42( ~— 84/90)...||213.6%4 44, »i

AYIS IMPORTANT : Io— Les prix indiqués sont &lablis sur la base du 1°7 Juillet 1949, [l est cependant possible que
Co * les circonstances nous obligent & les medifier et nous nous excusons de ne pouvoir, dans
ce cas, en informer préalablement nolre clieniéle.

20 — Pour toute commande de pidces détachées, il faut rappeler les indications du type; d’origine
de fabrication et de numéro de série portées par le carburateur, ainsi que la marque et le type de la voiture sur laquelle
le carburateur est installé. A défaut de la désignation exacte du type de l2 voiture, Indiquer : son année de sortie de
I'Usine du Constructeur.et |'alésage, la course, le nombre des cylindres, la puissance du moteur,
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CHAPIIK: v

ARRIVEE D’ ESSENCE

Ty Yheee L

A) L'ESSENCE N'ARRIVE PAS AU

CARBURATEUR ’ . - ) : . | . .
- ~ POINTEAU SIEGE POINTEAY

POMPE ‘
U AUMENTATION  La vérifier
DEFECTUEUSE

N . P .
AP I T T (Y1 T T P T s W Wy,

e

.

" CANALISATIONS

FETC T A RN CORLY ST S .
P L S
.
1
-~

8 DUESSENCE -l déboucher. I 7 ‘ S
g% - OBSTRUEES I £z
; . . T e — _FILTRE .
, Vérifier” la liberi?d'artjc'ular..aon du .
: POINTEAU flotteur — Nertoyer complétement
_ COINCE . le sitge dta_pointeau.en s’a_ssu;ant .
= que le pointeau coulisse librement
‘ dans sa partie guide (voir fig. i}
FILTRE Le 2émonter (voir figure 2) =t e
| ENCRASSE aettoyer.
'8) VERIFICATION DU NIVEAU CONSTANT
L NIVEAU D'ES- ,
3 SENCE DANS LA NIVEAY
CUVE DOIT $E- 0"ESSENCE
3 | ' . RECT
FABLIR A 15 m/im Eemonter le couvercle de cuve C?R
! S'assurer que le niveau est correct .
EN DESSOUS DE 7, . . _ -
= (voir fig: 3)
LA FACE SUPE- . . ' .
RIEURE DE LA Fig: 3
CCUVE e
. b




: POINTEAU
-NON
. ETANCHE
; )
. FLOTTEUR
PERCE
ii
i
|
I
FLOTTEUR

: 3UTE SUR JOINT
_CUVE-COUVERCLE

-.\_,.:.' .
Rl

PRESSION
- POMPE

| TION TROP
ELEVEE

. | xd oo,
A

]a.;
J%‘i*"t

3
e

‘-'_ < D'ALmsNTAQ

Ie neteoyer (Fig 4) Verif jer la bonne
pon‘ee du pomteau sur’ son siége.
Ne jamais essayer de roder le
pointeay, Si P'dranchéité n’est pas

- obtenue aprés nettoyage changer le

pointeay et son sidge. -
Lo ..
Le remplacer,

-

La face supérieyre du flotteur doit
étre horizontale comme [e montre

la figure 5. On peut I'amener i cetta

position en cintranc légérement le
brzs qui appuie sur le pointeau.

Demon:er le siéga de pomteau et

Fig.5 FACE SUP. FLOTTEUR
IS A S

/7

4”—f"
)

[

1
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'CHAPITRE n _
DEPART A FROID

S A LE MOTEUR NE PART PAS

CUVE VIDE
APRES ARRET

.- PROLONGE DE

LA VOITURE

. :- "- ;

UPRISE. D'AIR DU
: CARBURATEUR T
" DEFORMEE. VO: - -
LET -DE DEPART - _ '

| NE FERMANT
PAS COMPLETE-
-MENT ET
OBSTRUANT
IMPARFAITE-
MENT LA PRISE
DAIR L ORSQUE
LE STARTER &ST
TIRE

COMMANDE ZE
STARTER MAL
REGLEE

RALENTI
"ACCELERE
DEREGLE |

m15$10n et faire le necessmre E

-

Remplir la cuve au moyen du
- levier d'amorgage de Ia pompe
3 essence. '

BON

VOLET ca,mém'mvr FERNE

Desserrer le sxlenc:eux dad— frd

pourquelesnlencneuxremonte -
le vdler - de départ obture '
cornplctemen: la prise d'aif
lorsqu’on agit sur la tiretre

du starter (fig. 6) '

Cible trop long — Raccourdir le
cble de 13 uirette (vair fig. 6) '

Régler correctement le ralenti accéiére en
agissant sur la vis de ralenti accéléré. Le

carburateur erant démonté, I'entrebailles

ment du papillon doit écre de | mfm

lorsque le volet de départ est ferme. Pour
évitér de demonter le carburateur peur

effactuer-cette operatlon operer camme’-

. suit (fig. 7) Le ralenu 3 chaud érant con-

venablement regle ‘et a moteur arrcte,

tirer la commande de s:ar:er 3 fond des- L :
serrer compietement fa.vis - de ralend - ¥ T

acccicre ec.fa revtsser 1usqua ce qu ‘elle

arrive en contact avec la. butée du levier .
Serrer ensuite cetre vis de

de papul!on.
| tour pour obtenir {a bonne position de.

la vis du ralenti acceléré,
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. - P s A___‘__‘ . et " . R LI =

¢ ENGORGEMENT. - .
DE LA -

y -"ﬁ'

i,

;

U HRT

" PAR SUITE DE

TUBULURE. e R 'l.ouss:z.rl ;li‘t-i;;:ég;: d” 'mmnténu.'. [e a |llon er. le volet rand ouvert et
D'ADMISSION epousse e de starter; pap g |

actionner le démarreur jusqu'a ce que le moteur parte.

: FAUSSES PR , ‘
MANCGEUVRES
B) LE MOTEUR PART ET CALE
MAUVAIS ‘ N
REGLAGE DU - ' I
3 Régler le ralenti accéléré comme il est indiqué ci-dessus (voir fig. 7) .
RALENTI : . .- -
ACCELERE -
DEPART A CHAUD
: - : - : - d
., LE MOTEUR NE YEUT PAS PARTIR
LE STARTER,A ‘ Ne:. ]ama:s ut.lliser [e dlsposn::f de deparr. pcur Iancer le moteur a caaud -
ETE- UTILISE T, : . -
é . 3 . ) z ,.: ‘L -
| f .f.".....'_'"‘."';HAUVAISV '_‘ . Régier correc:emenn le ralem:t EY chaud de faqon a ob:erur le départ 3 Ia premiere -
REGLAGE DU - ;ollicf:a:iou du acmarraur .
. RALENT! - - i ) -
CUVE NOYEE Yoir arrivée d;éssence J.ge 1 (vérification du niveaw constant)
ENGORGEMENT, .

DE LA :
TUBULURE .
D’ADMISSION Quvrir en grand le papillon et actionner le démarreur jusqu'a ca que le moteur parce.
PAR SUITE DE
FAUSSES | (4/
MANCEUVRES A

F
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RALENTI!

CHAPITRE 111

K

.

D°une fagon générale ne procéder au réglage

du ralenti que lorsgque e moteur atteint s

température ‘normale de marche.

On enri-

chit 1é ralenti en dévissant la vis Y. On
appauvrit le ralenti-en vissant la vis ¥V (ﬂg 8} -
Le réglage de la vitesse de ralenti s’obtient  _
par la vis de butée. de papillon B. En vissant -

cecte vis on augrnenl.e fa vitesse et inverse-

ment. II est recommandé de malncenlr la »
vitesse ‘de raJenr.i sufisamment ilevés 3.
chaud afin d'éviter le calage du rnor.eur ‘dans N

I'utlllsauon de - la volture. L

RALENTI TROP
RICHE OU TROP
PAUVRE —
VITESSE DE
RALENTI
INSUFFISANTE

ETANCHEITE
DE LA
TUBULURE
v ADMISSION
ET DES JOINTS
DE BRIDE

JOINTS CORPS-
 CUVE
DETERIORE

CALIBREUR
D'AIR A (fig. 10)
NON BLOQUE

AVANCE A

U'ALLUMAGE ET  Vérifier le point d'avance & I'allu- -
L]
, mage ainsi que lecartement des

ECARTEMENT

DES POINTES DE

BOUGIES

“ - - 'v

R REGLABE

RALENTT ,
ACCELERE

NE PAS TOUCHER
ceTrE vis LOAS
DU REGLAGE OU
RALENTIA CHALD

4"

Régier correctement Ie ralentl par
les 2 vis ¥ e¢ B {Fig. S)

Vérifier 12 bonne étanchéité de tous
les joints d"admission et s'assurer
cwil a'y a pas d'entres d’air dans
la twbulure (fig. 9)

Remplacer le joint.

Verifier son biocage (Fiz. 10)

électrodes de bougies.

8 use o€
RALENTI

c.wﬁﬁfuﬂof AIR
DEMULSION DE 740"
RALENTI. K

V REGLAGE AICHESSE RALENTI

aram.. uilllbml“u ik ’
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L c; MANQUE DE PUISSANCE LORSQU'ON APPUIE o

7J7. 0. % VITESSE INSUFFISANTE EN PALIER

gz

‘ ”'-’ ‘e
MARCHE IRREGULIERE Aux vrresses
commsss ENTRE 30 et 100 km COMPTEUR -

iz jET PR!NCIPAL Le démonter et le nectoyer
BOUCHE (voir fig. 11) .

B) MARCHE |IRREGULIERE ET A-COUPS A FAIBLE

QUVYERTURE DU PAPILLON ET EN VITESSE

ENTRETENUE, ALORS QUE LE RALENTI A ETE
CORRECTEMENT REGLE

JET PRINCIEAL

QRIFICE DE 20UCHON DU
PROGRESSION  Le nettoyer (voir fig. |2} JET 28INCIRAL ’

OBSTRUE

TS

-

A FOND SUR L’ACCELERATEUR —~°

L AT . ST . o . Popirics ve onooression ‘,. :
. o ro T T . o RAL.ENI’I_ - i
LE PAPILLON . -
DES GAZ Régier les commandes (Fig. [3) . ﬁn’]j’ .
| er d : : VIS RALENTT VIS REGLAGE
pour que le levier de papillon | ACCELERE RICHESSE RALENT/.

N'OUVRE PAS  |ienne butersurle bossage du corps.
COMPLETEMENT

LEVIER
COMMANOE
PAPILLON

Tovree ovvearns
PAPILLON

ATV S'C
-~

l /31_"5{ _FERMETURE FOFILLON
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UTILISATION. DE LA VOITURE (Suite)
o o ﬁf 14

DE POMRE.

C) MANQUE DE PUISSANCE etc... (Suite] -~ TUBE GICLEUR ‘
DE POMPE
LE DISPOSITIF DE DOUBLE ALIMENTATION "~
(Enrichissement 3 pieine puissance) -
NE FONCTIONNE PAS
o soucHon Dy TUBE
’ T ' 6ICLEUR DE PONPE
TUBE-GICLEUR . '
DE POMPE | ¢ nettoyer (vair fig. 14) ‘ )
BOUCHE .. o ot a0 -
o, - - o : . - 19E-26AL -
CLapET D+ 0 e e e e (;@ sy frata D
REFOL,JLEM.ENT Le vé}iﬁé_r_ eg .If!‘nectayer en dém"onr.an.l: la R 4\ ;‘,_.rr:‘.ﬁ.rr?:;v; S -
DE POMPE pompe (voir fig. 15) - . ) ' ) \ ey dran o
BOUCHE | . I e
' ' VERIFIER LE
COULISSEMENT -
DELA SQURAPE
NETTOYER
ORIFICES
- CLAPET HETTOYER
D*ASPIRATION
DE POMPE Le nettoyer et le remplacer au besoin
BLOQUE OU (voir fig. 15 et 16) . .
OBSTRUE
AVANCE A 3
UALLUMAGE 3
INSUEFISANTE &3 régler convenablement "_g
Cu
- EXCESSIVE = fig. 16 r 20
2 : . Lot ArTEnNTION s
:-, i iB . ~N\ 57 ::;:Iﬂﬂﬂ BHLIETTE 4
; S (8N
§; Z [ e e
5 it IS ’
g ! VR == =7 © A
| : e : :
i ) e o -
& A == . : )
A . — == - : . .
i \'cuper O*ASPIRATION . o
} % DE_POMPE [vE 00T Pus Fuin) o
14 CLAPET DE REFOULEMENT | o . ST
3 : . - URER
b\

u..-.‘n.. ” 7- | i . . 51
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LT

aviia

Demonter le s:lenmeux d'admussnon ‘Com--

LE GICLEUR DE
mander Faccélérateur 3 [a main et s'assurer

AULEREUL ARSI T

POMPE Ml v s inection d i pen
EST BOUCHE qu'il y a injection d'essence dans.le petit
ou diffuseur par le gicleur de pompe (v. fig. 17).
‘PARTIELLEHEI;IIT $'il n'y a pas de débit d'essence par ce Z
: OBS:l'RUE gicleur ou si le débit est lent, démonter le ' '; :
- gicleur de pompe et.le nettoyer. (fig. 14) f-_ ;
- . . i - . - AN A
LE CLAPET Le gicleur de pompe étant nettcyé.'si on ne
DE constate encore aucune injection dessence , ‘ )
REFOULEMENT P3F le gicleur de pompe, démon;ter la pompe O™ COULISSER
DE POMPE et le clapet de refoulement, Vérifier que le . UBREMENT  ° i
EST OBSTRUE . <lapet n'a pas été bouché netcoyer le filtre - £rg.78
du clapet (fig. 18) . .- S - i
_ o o s e _.ARRI'W:‘E
. T E.SSENCE'
NN
. S, T
: e § A

LECUIR DE-
* POMPE EST
Dénémcaé '
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B) CLAQUEMENTS AU CARBURATEUR Aux :

CHAPITRE V

_FAIBLES AccELERATmNs..

RESSORT DE
POMPE TROP -
FAIBLE

CLAPET
D'ASPIRATION
DE POMPE
NON
ETANCHE

Démonter le couvercle.d-e cuve. Actionner
la pompe et vérifier que I'injection d'es-
sence n'est pas refoulée dans la cuve par
le clapet d'aspiration (voir fig. 20; Net.
toyer le clapec. Le remplacer au besoin,

C) MAUVAISES REPRISES LE MOTEUR TRES

CHAUD.,

LE MOTEUR S'ETOUFFE.

"LA POMPE _
N'A PAS
UN EFFET

DE DUREE'

SUFFISANT

S'assurer que le ressort de pornpe n'est .
-pa.s engage dans lc:alle:on du levier de'-

commande et que la tlge cou!lsse b[en o

'dans ce dernier. (fg. 2! 22

Recendre Ie ressorr. de pompe en I eurant .
Le’ débit d'essence par le glcleur de.
‘pompe doit suivre instantanément une. trés
fznb!e ouverture du paplllon (voir. fig l9) '

[ XX

REPRISES (Suifé)'

AAAARARIANARA

INEB

CLAPET DE REFOULEMENT *
DE POMBE, ’

CLAPET D’ASFIRATION -
DE POMPE [ne€ Dofr pas rovm) +



T

"'-'*"\““ﬁ“"-ﬂm%
RN

[l
r e

e

CLAQUEMENTS A L ECHQPPEMENT

: RALENTI TROP-
i . (vou' r1g 23). -

PAUVRE

.

RALENTI
BOUCHE

ETANCHEITE
DE LA
TUBULURE
O'ECHAPPEMENT

_ MODIFICATION
= Ty

“ RAUENTI

-.,...._ .

PR
-

-"-’nnchnr Ie ralencl Le reg!er correctement

" Le déboucher (vo)ir fig.d2)

S'assurer qu'il n'y a pas d'entrée dair par

les différents joints du collecteur d'échappe-
ment (moteur chaud).Serrer énergiquement
les ecrous de fixation de la tubuiyre d'ad-
mission et d'échappement sur le moteur

“iorsgue ce dernier est trés chaud (fig. 9)

Dans le cas ol toutes les conditions ci-dessus

seraient realisées et o0 l'on constatersit -
-encore des claquements 3 ['échappement, -
ipporter les mod:flcat:ons suivantes 3u car- -

burateur :
- Remolacer le tube glcieur de ralenti

. normal par fe nouveau tube gicleur de ralen:r
de 68, mais emuisnonnc 3 100, Réf. 61434.

‘ﬁg 26) -
2" — Changer le calibreur o' alr d'émuision
de rafenti de 220, Réf. 15477, par un call-
braur percé 3 75 (Fig. 26)

3* — Remplacer le joint du couvercle de
cuve, Réf. 13239 M, par le nouveau joint
méme référencelcomportant un trou supplé-
mentaire et permectant de prendre i'air dans
la cuve pour ie passage de l'air d4'émulsion
ju tube-gicleur de raienti (Fig. 27).

NOTA. — Les carburaceurs EX-22 compor-
tent cecte moaificarion du ralenti § partir gu

st 43603,

VREG(AGE ﬁ!CHEJJE mzmn

R -’PEGMGE '
RALENTT |
ACCELERE

NE RAS FOUCHER
CETTE vis LORS

U REGLACE DU
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